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Formelzeichen und Abkirzungen

Verwendete Formelzeichen und Abklrzungen

Formelzeichen

C. Schallgeschwindigkeit der Luft
f Frequenz

F ( f,X ) Einzelkréfte

Gyx (f),Gyy(f)  einssitiges Autoleistungsspektrum

Gyy (f) Kreuzleistungsspektrum

h(t) Sprungantwort (Gewichtsfunktion)
H(t) Ubertragungsfunktion

Hyi (%) Schnelleadmittanzfunktion

i Zylinderzahl (-nummer)

l(t) momentaner Schallintensitétsvektor
k Korrelationskoeffizient

L pzyl Anregungsspektrum Zylinderdruck
Ly Struktur-Ubertragungsmal

Lvc direktes Verbrennungsgerausch

M, Motormoment

n Motordrehzahl

n(t) Nutzsignal

N ( f ) Fouriertransformierte des Nutzsignals
p(t) Schalldruck

p. Zylinderdruckverlauf

Pmi indizierter Mitteldruck

Pme effektiver Mitteldruck

P(f) Schalleistung

r (t) Storsignal

R( f ) Fouriertransformierte des Storsignals
S abstrahlfahige Oberflache der Struktur

Sxx (f ) Syy (f ) Autoleistungsspektrum von Eingangs- bzw. Ausgangssignal




Formelzeichen und Abkirzungen

t Zeit

g(t,g) Geschwindigkeitsvektor der Luft

v(f,x) Schnelle

VH Hubvolumen

X Ortsvektor

X Ortsvektor einer Einzelkraft

x(t) Eingangssignal

X ( f ) Fouriertransformierte des Eingangssignals
y(t) Ausgangssignal

Y( f ) Fouriertransformierte des Ausgangssignals
A Fouriertransformation

At inverse Fouriertransformation

a Kurbelwinkel

g2 (f) Kohérenz

s (f) Abstrahlgrad

o Ruhedichte der Luft

Nicht aufgefiihrte Formelzeichen treten im Text nur einmalig auf und sind an der entsprechenden
Stelle definiert.

Sonstige Symbole

Im Imaginérteil

Re Realteil

* konjugiert komplex
~ Effektivwert




Formelzeichen und Abkirzungen

Abkirzungen

AGR Abgasriickfihrung

ASP Arbeitsspiel

DFT Diskrete Fourier Transformation
EKAS EinlalRkanal abschaltung

FEM Finite-Element-Methode

FFT Fast Fourier Transformation

HE Haupteinspritzung

KW Kurbelwinkel

KWv. OT Kurbelwinkel angegeben relativ vor oberem Totpunkt
KW n. OT Kurbelwinkel angegeben relativ nach oberem Totpunkt

Z Schwérzungszahl nach Bosch
VE Voreinspritzung
Z0T Kolbenstellung im oberen Totpunkt des Ziindtaktes

Referenzwerte der Pegel bestimmung

Schalldruckpegel Po= 2*10"°Pa
Zylinderdruckpegel Pzo= 2* 10" bar
Schnellepegel Vo= 5*10%m/s
Beschleunigungspegel a=1*10"g
Schallintensitétspegel lo= 1*10° 2 W/m?




